Januari 2008

Een uitgave van samenwerkende Puinrecyclingbedrijven
van Twee "R" Recycling Groep BV



1914-1918 Eerste Wereldoorlog

In 2008 is het 94 jaar geleden dat de Eerste Wereld-
oorlog uitbrak. Hoewel de Eerste Wereldoorlog
aan het neutrale Nederland voorbij voorbijging,
was het toch een roerige periode voor ons land

en werden veel goederen schaars en werd er zelfs
honger geleden.

Nederland werd in de eerste bloedige oorlogsmaanden over-
spoeld door een miljoen Belgische vluchtelingen. Ongeveer
honderdduizend daarvan bleven hangen. Rond 25.000 Belgen
werden rond Amersfoort opgevangen.

We noemen het een Wereldoorlog omdat er overal op de
wereld werd gevochten. In Afrika (rond de Duitse kolonién) en
in Azié (Midden-Oosten), maar ook op zee (Falkland-eilanden).
Frankrijk had een al meer dan veertig jaar durende ruzie met
Duitsland. Dat kwam door de gevolgen van de Frans-Duitse
oorlog van 1870-1871.

Engeland had in de negentiende eeuw een politiek van ‘splen-
did isolation’. Men bemoeide zich niet met zaken op het
Europese vasteland. Het drukte de Engelsen met de neus op
het feit dat ze alleen in de wereld waren. De publieke opinie
in alle landen keurde het Engelse optreden af. Het begon ook
veel mensen in die tijd duidelijk te worden dat er een groot
Europees conflict mogelijk was. Het was beter om dat geval
bondgenoten te hebben. En zo sloot Engeland in 1904 een
verbond met Frankrijk en kwamen er in 1907 afspraken met
Rusland om de koloniale geschillen op te lossen.

Duitsland was aan het begin van de negentiende eeuw hoog-
stens een verzamelnaam voor allerlei grote en kleine staten
in het westen begrensd door Nederland, Belgig, Luxemburg
en Frankrijk, in het zuiden door Zwitserland en Oostenrijk-
Hongarije (dat er voor een deel bijhoorde), in het oosten
door Rusland en in het noorden door Denemarken. Men sprak
dezelfde taal, had dezelfde cultuur, maar was het op politiek
gebied vrijwel nergens over eens.

Rusland had in de negentiende eeuw zijn gebied vooral in
oostelijke richting uitgebreid. Aan het begin van de twintigste
eeuw stond het tegenover Japan dat Korea en delen van China
had bezet. De Russische politiek slingerde als het ware heen
en weer tussen twee uitersten. In het westen, in Europa,

streefde men ernaar om een ijsvrije haven aan de Middel-
landse Zee te bemachtigen.

Nederland was net als landen zoals Zwitserland, Denemarken
en Spanje neutraal gebleven. Nu lagen deze landen echt
buiten de gebieden waar legers langs of voorbij moesten. Voor
Nederland gold dat niet. Eigenlijk had het land wel aange-
vallen moeten worden, net als in de Tweede Wereldoorlog.
Voor de bescherming van de aanval door Belgié was de bezet-
ting van Nederland noodzakelijk. Maar door de veranderingen
in het Von Schlieffenplan die op het laatst nog werden door-
gevoerd, ‘hoefde’ Nederland niet aangevallen te worden.

Mobilisatie

Toen aartshertog Franz-Josef in Serajewo was vermoord (28
juni 1914) volgde er een maand vol toenemende spanning.
Toen het duidelijk werd dat de oorlog zou uitbreken mobili-
seerde ook Nederland zijn leger. Vanaf het begin was het doel
om neutraal te blijven.

Omdat de omliggende landen in oorlog waren, en de Noord-
zee niet veilig meer was voor civiele schepen, werd het voed-
sel schaars, en een bonnensysteem voor de voedseldistributie



werd ingesteld. Een fout in de distributie leidde tot het zoge-
naamde aardappeloproer in Amsterdam in 1917: een voedsel-
transport dat voor het leger bestemd was, werd geplunderd.

Nederland laat tijdens de Eerste Wereldoorlog zien dat ook
een neutraal land voortdurend in staat van paraatheid ver-
keerde. Dit had natuurlijk zijn weerslag op de gemobiliseerde
soldaten en hun familie, maar ook op de hele burgerbevolking,
die door het langdurige karakter van de oorlog te maken kreeg
met nijpende tekorten. De Eerste Wereldoorlog heeft daar-
naast het karakter van de Nederlandse politiek veranderd
en gezorgd voor een razendsnelle technische ontwikkeling
binnen de strijdkrachten.

De Eerste Wereldoorlog heeft wel degelijk haar stempel
gedrukt op het neutrale Nederland. Zo kwamen er grote aan-
tallen vluchtelingen onze grenzen over, die voor langere tijd
gehuisvest moesten worden.

Blijvers en vertrekkers

Al in de loop van november gingen de meeste vluchtelingen
terug naar Belgié. De oorlog liep vast in een gruwelijk loop-
gravenconflict, maar achter de linies was het inmiddels
relatief rustig. Maar lang niet allen konden terug gaan. Hun
woningen lagen bijvoorbeeld in puin of hun woonplaatsen
lagen in militair gebied of zelfs in de gevarenzones. Anderen
hadden persoonlijke of politieke redenen om te blijven. De
meeste blijvers moesten in de eerste maanden van 1915 naar
vluchtelingenkampen op de Veluwe. Enkele honderden bleven
gedurende de gehele oorlog in Haarlem achter. Bij het besluit
wie naar de kampen moesten gaan en wie op particuliere
opvangadressen mocht blijven, speelde standsverschil een
belangrijke rol. Het gewone volk ging naar de kampen. Belgen
die in eigen land maatschappelijk aanzien genoten, mochten
blijven. Zij kregen een toelage van de overheid. Die ging er
overigens van uit dat dit na de oorlog wel terugbetaald zou
worden.

Het leger was vier jaar lang gemobiliseerd; honderdduizen-
den Nederlandse mannen stonden paraat aan de grenzen en
bemanden forten en stellingen. Zij moesten naarmate de
oorlog vorderde en de schaarste toenam, steeds vaker
optreden tegen smokkelende en plunderende landgenoten.
Het ontstaan van tekorten aan eerste levensbehoeften deed
de onrust onder het Nederlandse volk tot een hoogtepunt

stijgen. Dit komt onder meer tot uiting in een filmpje over
het aardappeloproer.

De Nederlandse neutraliteitspolitiek bracht ons land bij tijd
en wijle in grote politieke en economische problemen. Altijd
was er de dreiging alsnog bij de oorlog betrokken te raken en
was de zaak voorzichtig te laveren tussen de wensen en eisen
van verschillende buren. De vrijheid van meningsuiting, vast-
gelegd in de Grondwet van 1848, was omstreeks de eeuw-
wisseling niet onbeperkt. Zeker niet voor socialisten.

Een rooie die een ambtenaar beledigde, zich verzette tegen
de politie, meedeed aan een betoging waarvoor geen toe-
stemming was verleend, zich beledigend uitliet over het



koningshuis of bij een staking onderkruipers tegenhield,
werd ingerekend of kon rekenen op een fikse aframmeling
door de politie.

Een affiche uit 1918, verspreid om de bevolking te waarschu-
wen tegen de gruwelijke gevolgen van een revolutie. Het
verscheen naar aanleiding van het optreden van de socialist
Pieter Jelles Troelstra, die de arbeiders opriep de macht te
grijpen. Het jaar 1918 bracht sociale en politieke onrust, met
de mislukte revolutiepoging van Troelstra als hoogtepunt.
In deze moeilijke tijden vonden in de binnenlandse politiek
grote veranderingen plaats. Zo werd er een belangrijke stap
gezet op weg naar algemeen kiesrecht en werd het bijzonder
onderwijs in de grondwet verankerd.

Wat merkte Nederland nu

eigenlijk van de oorlog?
De ligging van Nederland maakte dat veel handelaren er wel
voordeel in zagen om door de handel met Duitsland grote
winsten te maken. Soms ging dat tegen het belang in van de
eigen bevolking. Dan werd er voedsel aan Duitsland verkocht,
terwijl de eigen bevolking het ook steeds slechter kreeg.
Behalve de schaarste aan levensmiddelen merkte men na-
tuurlijk ook op een andere manier dat het oorlog was. Veel
mensen hadden familie in Nederlands-Indié. De weg daar
naartoe was afgesloten. Wellicht dat een enkeling het nog
probeerde om via Duitsland en Zwitserland naar het zuiden
te reizen, maar voor de gewone mensen zat er niets anders
op dan om te wachten.

Waar men wel meer van de oorlog merkte was in plaatsen
aan de grens met Belgié. Allereerst kwamen er na de val van
Antwerpen (9 oktober 1914) heel veel Belgische vluchtelingen
naar Nederland. Daarna probeerden de Duitsers de mogelijk-
heid om van Belgié naar Nederland te vluchten onmogelijk
te maken. Langs de hele grens kwam een muur van prikkel-
draad onder stroom te staan.

Engeland was met name er op uit om Duitsland totaal van
de buitenwereld af te sluiten. In die blokkade vormde Neder-
land een zwakke schakel. De torpedering van schepen door
de Duitse U-boten vormde een reden voor de Engelsen en
Fransen om Nederland over te halen de kant van de gealli-
eerden te kiezen. In het najaar van 1916 nam plotseling
de dreiging toe omdat de Duitsers dachten dat de Engelsen
Nederland zouden binnen vallen om het Duitse leger in de
rug aan te vallen.

Toen de Duitsers op 1 februari 1917 de onbeperkte duikboten-
oorlog afkondigden, werd het gevaar voor de Nederlandse
schepen nog groter. In juni en juli in dat jaar brak er in
Amsterdam het zogenaamde ‘Aardappeloproer’ uit. Dit werd
veroorzaakt doordat er bij de distributie steeds slechtere
kwaliteit aardappels werden geleverd.

In maart 1918 legden de Engelsen beslag op de Nederlandse
koopvaardijschepen. Men beschuldigde Nederland van het
helpen van de Duitsers. Nederland kon hier weinig tegen
doen, men was afhankelijk van de Engelsen voor de eigen be-
voorrading over zee.

Tenslotte vroeg de Duitse keizer op 10 november 1918 asiel
aan in Nederland. Dat werd hem, ondanks geallieerde pro-
testen toe gestaan.

Gevolgen
Het was voor veel mensen duidelijk geworden dat Nederland
nauwelijks voorbereid was op een oorlog. Ook al had het land
niet mee gedaan aan de oorlog, toch waren er doden te
betreuren. Vissersschepen waren op mijnen gevaren en koop-
vaardijschepen waren getorpedeerd.

Door de enorme schok die de Eerste Wereldoorlog gaf, kreeg
het pacifisme als beweging overal in Europa veel aanhang.
“Nooit meer oorlog!” was de leus. Nederland hechtte veel
waarde aan de pas opgerichte Volkenbond en sloot met veel
landen verdragen om toekomstige geschillen uit te praten,
in plaats van om het uit te vechten. Het pacifisme in Neder-
land uitte zich in de jaren dertig onder andere door het dra-
gen van ‘het gebroken geweertje’.



De economische veranderingen waren enorm. De Neder-
landse regering stapte definitief af van de gedachte dat de
markt zichzelf zou regelen (liberalisme). Door de invoering
van de distributie en het afkondigen van wetten tegen het
hamsteren, bemoeide de overheid zich actief met het eco-
nomische leven.

Platteland onder stoom

De tram is ontstaan uit combinatie van de goederentrams en
de Omnibus. Door de Omnibus kwam het idee van regelmatig
personenvervoer via een vaste route. Van de goederentram
kwam het idee van wagen die over eigen, vaste rails door de
straten zou rijden, zodat hij geen hinder had van de slechte
bestrating. De rails die wel 15 cm hoog boven de weg uitsta-
ken waren wel een belemmering voor de rest van het vervoer.
Het grote succes kwam dan ook pas nadat Alphones Loubat
in 1852 de groefrails uitvond. Deze rails was gelijk gelegd aan
het straatoppervlak.

Vanaf 1880 werden trams mogelijk die door een bepaalde
streek heenreden, dit kwam doordat de stoomtram werd uit-
gevonden. De rails in de stad werd meestal nog bereden door
paardentrams. Rond de eeuwwisseling van de 19e naar de 20e
eeuw veranderde dit. De meeste paardentramnetwerken
in Europa werden geélektrificeerd of reden op stoom. Hierna
werden ook veel stroomtramlijnen geélektrificeerd, waardoor
de streektram tot een goedkopere variant van de spoorweg-
tram behoorde.

Voor de ontsluiting van het platteland was de tram belang-
rijker dan de trein. In 1900 telde Nederland 31 tramnetten.
Ze sloten niet op elkaar aan, onder meer omdat de spoor-
breedte varieerde van 75 tot 144 centimeter.

Dertig jaar later beleefde de tram zijn glorietijd. Zo’n 40
maatschappijen exploiteerden ruim 2.500 kilometer tram-
weg, de lokale netten in de grote steden niet meegerekend.
Voor honderdduizenden Nederlanders werd de stoomtram

het vervoermiddel bij uitstek. Na de Eerste Wereldoorlog
werden de meeste lijnen vervangen door autobusdiensten.

Dagtochtjes voor de gewone man
Meer dan een dagje uit zat er in de jaren twintig voor de
meeste Nederlanders niet in. Wel werden de mogelijkheden
groter doordat vervoersbedrijven een gat in de markt ont-
dekten en dagtochtjes op het programma namen.

Goedkoper was het de fiets te nemen; dat bespaarde geld en
je had de tijd aan jezelf. In 1900 hadden nog maar 200.000
Nederlanders een fiets; in de jaren twintig waren dat er al
zo'n twee miljoen. Voor de bewoners van het dichtbevolkte
West-Nederland betekende dit dat ze naar het strand van
Noordzee of Zuiderzee konden.



Pilot GPS+-systeem van start

De leden van de BRBS stemden tijdens de
Algemene Ledenvergadering van 22 november 2006
in met een kwaliteitsimpuls dat als oogmerk
heeft de markt onder alle omstandigheden een
betrouwbare kwaliteit recyclinggranulaat te
bieden. Eén van de in het ‘Plan van Aanpak Breken’
genoemde instrumenten daarvoor is het
GPS+-systeem. Dit moet zowel certificatie-
instellingen als toezichthouders een instrument
bieden dat informatie verschaft waar een breker
zich bevindt. Na de leverancierskeuze ging

begin september de pilot van start.

Voor dit pilot bouwt leverancier Duim Elektrotechniek uit
Veenendaal bij stationaire en mobiele brekers in een water-
dichte box het GPS+-systeem in, waarmee 24-uur per dag
de exacte locatie van de breker is te traceren. Ook als de bre-
ker uit staat verschijnt de locatie op het beeldscherm.

Voor de voeding is het systeem rechtstreeks aangesloten op
de accu, maar als de machine buiten bedrijf is, schakelt het
systeem automatisch over op een energiezuinige modus en
zorgt een interne batterij voor de benodigde spanning.
Malversaties zijn nagenoeg uitgesloten. De box, die 260 x
160 x 95 mm meet, is verzegeld. Wie een breker letterlijk
buitenbeeld wil houden moet de antenne onklaar maken.
Maar ook het uit de ‘lucht’ halen van een breker is waarneem-
baar. Wie zich daartoe laat verleiden, vestigt onwillekeurig
toch de aandacht op zich.

Twee versies
De leverancier brengt twee versies op de markt.Versie A, die
voor alle BRBS-leden verplicht is, geeft alleen informatie over
de locatie en of de installatie in werking is of niet. De optio-
nele versie B biedt aanmerkelijk meer mogelijkheden.

Naast de GPS is deze versie uitgerust met een Programmable
Logic Control (PLC), die bijvoorbeeld gegevens over produc-
tie, weegresultaten, flow en monstername via het GPS+-
systeem op afstand toegankelijk maakt. In theorie zijn de
functionaliteiten onbeperkt uit te breiden. Te denken valt

bijvoorbeeld aan het koelvloeistofniveau, tankinhoud, be-
wegingsdetectie tot zelfs geluidemissie toe.

Transparantie
Beveiligingen in het systeem dragen zorg voor dat de locatie-
gegevens, die versie A wereldkundig maakt, zodanig worden
‘versleuteld’ dat niet elke partij dezelfde informatie verkrijgt.
Voor de eigenaar is alleen informatie van zijn eigen breker(s)
zichtbaar. Toezichthouders, waaronder gemeenten, krijgen



eveneens een ‘totaalbeeld’, maar dan

zonder identiteitsvermelding op
— —— het scherm. Vervolgens kunnen zij

inzoomen tot op straatniveau. De

wens om gemeenten uitsluitend voor
hun grondgebied relevante informatie aan te reiken, is nog
niet te honoreren. De postcodegebieden in ons land lopen
namelijk niet synchroon met de gemeentegrenzen. Hier wordt
overigens wel hard aan gewerkt.

De certificatie-instellingen tenslotte krijgen alleen inzicht in
de locaties van de brekers van de bij hun aangesloten klanten
en of de installatie inwerking is of niet.

De extra-informatie die de optionele versie B biedt, is uitslui-
tend toegankelijk voor de eigenaar van het systeem.

Implementatie
Het voornemen is om alle brekers van de BRBS-leden bij een
succesvol pilot per 1 maart 2008 met het GPS+-systeem uit

te rusten. Bij het opstarten van de pilot stuitte de leverancier
op de nodige aanloopproblemen met de telecom-aanbieder.
Het honoreren van een aanvraag om met het systeem ook
daadwerkelijk te kunnen communiceren, kostte daardoor on-
gewild meer tijd dan voorzien.

Twee “R” Recycling Groep bedrijven zijn ook als eerste van de
partij bij deze pilot project. Dit behoord dan ook de filosofie
van Twee “R” Recycling Groep, om voorop te lopen in de nieu-
we ontwikkelingen. L



Edwin Kuiper is werkvoorbereider en uitvoerder
bij Koninklijke Wegenbouw Stevin (KWS). KWS is
onderdeel van de combinatie VWMH die verant-
woordelijk is voor het aanleggen van de Rijksweg
A35 vanaf het Twentekanaal in Almelo richting
Nijverdal en het verlengen van de bestaande N36
vanaf Hardenberg op de A35. Tevens behoort het
verdiepen van een gedeelte van het Twentekanaal
tot de verplichtingen. Met het verder doortrekken
van deze autowegen zal uiteindelijk een snellere
verbinding met Zwolle en het noorden in het
algemeen gerealiseerd worden.

In het project werken veel partijen samen, ieder met hun eigen
specialisme. De Recycling Maatschappij Almelo BV is een van
die partijen die in onderaanneming van KWS een groot deel
van de funderingsmaterialen leveren. In goed overleg tussen
KWS en de RMA is met vrachtwagens het benodigde meng-
granulaat voor de fundatie van de ontsluiting en toevoerwegen
van het nieuwe tracé aangevoerd. Ondanks de gevonden ex-
plosieven in het Twentekanaal verloopt alles keurig volgens
schema. Het werk is begonnen in april 2005 en is naar ver-
wachting eind 2007 klaar.

“De aanleg van zo'n weg is vooral een hele logistieke operatie”,
vertelt Edwin Kuiper. De grondstoffen die gebruikt worden bij
het aanleggen van de weg zijn zand, menggranulaat (gebroken
puin) en asfaltgranulaat gemengd met cement (Agrac). Het
gaat daarbij om duizenden tonnen.Van de Twentse Recycling
Maatschappij is ca. 30.000 ton asfaltgranulaat betrokken,
de rest kwam van elders. In totaal zit er zo’n 115.000 ton in
het tracé.

De RMA leverde ca.40.000 ton menggranulaat en 14.000 ton
hydraulische-menggranulaat. Hydraulische-menggranulaat
is menggranulaat gemengd met hoogovenslakken (LD-mix).
Het toevoegen van de slakken geeft een bindende werking
en dus meer stevigheid in de fundatie.

De combinatie VWMH is begonnen met het afgraven van de
bovengrond over het totale tracé en het in orde maken van
de waterhuishouding. Vervolgens zijn daarop meerdere lagen
zand gestort en verdicht met trilmachines. In totaal is ca. een
miljoen kuub aan zand in het tracé verwerkt dat rechtstreeks
uit het Twentekanaal is gebaggerd. Daarmee werden in feite
twee vliegen in één klap geslagen.

Het uitbaggeren en de aanvoer van het zand was in handen van
combinant Martens enVan Oord. Het lossen van het gewonnen
zand uit de beunschepen(ca. 650m3 per schip) gebeurde met
een 100 tons hydraulische graafmachine met knijperbak die op
een tijdelijk aangelegde loskade stond aan het begin van het
tracé. Het materiaal werd hier in een trechter gegooid, vervol-
gens ging het zand via diverse grote transportbanden over de
bestaande weg en kwam het materiaal in 4 gigantische bunkers.
Hier onderdoor reden dan de dumpers en de zandauto’s, zodat
deze automatisch konden worden geladen en de laadtijd zoveel
mogelijk kon worden bekort.

De opbouw van de fundatie werd nadat het zand was aange-
bracht opgehoogd met zo’'n 30 cm asfaltgranulaat. Het men-
gen van het asfaltgranulaat met cement gebeurt in het werk.
Nadat de fundering van AGRAC (asfaltgranulaat met cement)
is afgetrild en de baan onder profiel is afgewerkt kunnen de
diverse lagen asfalt door KWS worden aangebracht middels



een asfaltspreidmachine. Het asfalt is betrokken vanaf asfalt
instalatie Staphorst (KAS) waar zand, steenslag, vulstof en
bitumen worden vermengd onder hoge termperaturen tot het
gewenste mengsel. Op dit werk is in de onderlagen (2 of meer)
SteenslagAsfaltBeton (STAB) verwerkt, voor de deklagen zijn
de mengsels SteenMastiekAsfalt (SMA), DichtAsfaltBeton
(DAB) en ZeerOpenAsfaltBeton (ZOAB) toegepast in diverse
gradaties. Edwin Kuiper is tevreden daar alles eigenlijk zonder
vertraging is verlopen. Het werk ligt momenteel ca. een half
jaar voor op schema.

Het hydraulische menggranulaat en overig granulaat dat de
RMA aan KWS leverde is gebruikt voor ontsluitings en de toe-
voerwegen. Het hydraulisch menggranulaat dient als onder-
laag onder die wegen waar de verkeersintensiteit en aslasten
van het verkeer het hoogst zijn.

Het normale menggranulaat is veelal gebruikt als fundatie
voor ontsluitingswegen waar de verkeersintensiteit veel lager
is en die veelal door landbouwverkeer worden bereden.

“Bij zo'n gigantische klus moet je met elkaar goede afspraken
maken”, zegt Frans Smellink van de RMA. “De KWS is immers
aan een strakke planning gebonden en wij van de RMA probe-

ren ons ook aan die planning te houden. Vooral het contact
tussen de RMA en de transporteur in dit geval Hazewinkel
en Slebos uit Oldenzaal verliep soepel en dat was in dit pro-
ject essentieel om aan deze planning te kunnen voldoen. Ook
de aanvoer van ongebroken puin bij de RMA is in deze plan-
ning een belangrijk gegeven.

Maar alles ging volgens schema. De fundatie is nu voor 95 %
klaar en we hebben als RMA nooit nee hoeven te ver-
kopen.Van de kant van RMA is er geen stagnatie geweest.
Ook Edwin Kuiper is tevreden over de samenwerking. Door
ruim van te voren aan te geven dat in een periode veel ton-
nen funderingsmateriaal nodig zijn, voorkomt dit problemen
in de toelevering van een onderaannemer. In dit geval is alles
altijd gelukt, zelfs als er heel snel granulaat aangevoerd moest
worden al dan niet in verband met de weersomstandigheden.

Heel even leek het erop dat er een kink in de kabel kwam bij
de voorspoedige aanleg van de weg. Dat was toen er explo-
sieven gevonden werden in het Twentekanaal en de zandwin-
ning moest worden gestopt. Martens en van Oord ging over
op een beveiligde baggermethode tot de explosieven in de
verdachte gebieden in het Twentekanaal allemaal waren op-
geruimd. Doordat deze beveiligde baggermethode ontwikkeld
moest worden is wat vertraging opgetreden in de zandwinning
op het kanaal. Om de openstelling van de weg niet in gevaar te
brengen is er in deze periode van elders zand gehaald.

Maar het nieuwe tracé zal volgens planning worden opgele-
verd. Dan zal het verkeer uit Almelo en Wierden met minder
vertraging en hinder aansluiting vinden op het hoofdwegen-
net en is er weer een stap gezet op weg naar een betere ver-
binding met het noorden.



In Zenderen staat de stal De Leemhoeve. Deze stal
is van alle gemakken voorzien om de springsport
goed te kunnen uitoefenen. Sinds kort wordt een
tweede grote buitenbak, en binnenbak die per
februari 2008 vergroot naar een afmeting van 50
bij 20 meter en ruime, goed verlichte stallen en
vooral veel frisse lucht om het voor de paarden

zo aangenaam mogelijk te maken.

Het granulaat voor de onderbouw van de onlangs opgelever-
de paardenbak is geleverd door de Recycling Maatschappij
Almelo BV. Wesley Heijdens vertelt dat de stal twee jaar
geleden werd gehuurd maar nu eigendom van de Familie
Heijdens is. Het was toen al een paardenstal, maar er wordt
steeds meer aan uitgebreid. De paardenbakken bijvoorbeeld.
Een goede managebodem is belangrijk voor de training van
de paarden. De nieuwe buitenbak bij de Leemhoeve is aan-
gelegd door de Firma Agterberg BV. Zij zijn een specialist op
het gebied van paardensportbodems met een zeer grote
naam. Dit bedrijf legt ook de bodems bij grote internationale

Interview met Young Rider Wesley Heijdens

“Een goede ondergrond is

belangrijk voor ruiter en paard”

sportevenementen, en niet alleen voor de paardensport.
De bodem voor een paardenbak moet stabiel, compact, veer-
krachtig én goed waterdoorlatend zijn. De onderliggende laag
granulaat van de onlangs opgeleverde paardenbak op De Leem-
hoeve is geleverd door de Recycling Maatschappij Almelo, die
vaker zaken doet met de Firma Agterberg BV.

Het gebruikte materiaal is een 20-40 mm menggranulaat,
dat goed draineert. Voor het granulaat gebruikt kan worden
is de zwarte grond van de totale oppervlakte voor de nieuw
aan te leggen bak afgegraven.Voor de opbouw wordt als eerste
een laag drainagezand opgebracht met daarin drainagebuizen
die het overtollige water afvoeren. Op deze drainagelaag wordt
het granulaat verdeeld welke wordt afgewerkt met een laagje
slakken ( afval van Hoogovens) die moeten voorkomen dat het
granulaat dichtslibt door het als toplaag opgebrachte zand.

Alhoewel de toplaag oogt als gewoon zand is een mengsel
(het geheim van de smid) van dit zand met o.a. dierlijk haar
en versnippert isolatiemateriaal de ideale veerkrachtige on-
dergrond voor een paardenbak.

Wesley Heijdens: “Het zand in de paardenbak moet een beetje
nat zijn, zoals de vloedlijn aan het strand. ledere dag wordt er
beregend om de juiste vochtigheid te behouden. De binnenbak
van de Leemhoeve wordt binnenkort aangepast en krijgt een
zogenoemde ‘eb en vloedbak’, dat wil zeggen dat onder de bak
een trechter wordt gemaakt, die met water gevuld kan worden
zodat de hele bak tot aan de rand onder water kan worden
gezet. Als men het water vervolgens weer laat wegstromen,
heeft het zand precies de goede veerkracht.”

Een goede ondergrond is belangrijk voor ruiter en paard. Op
een boerenlandconcours is de bodem meestal slecht. “De
meeste buitenconcoursen worden straks dan ook alleen maar
op zand, mét goede ondergrond gereden”, vertelt Wesley.
En hij kan het weten, want hij rijdt bijna ieder weekend wel
wedstrijden. Er zijn minstens twee keer in de maand inter-
nationale concoursen; soms zelfs vier keer in de maand.

Ook worden er buiten Europa wel concoursen gehouden, die
meestal op uitnodiging worden gereden waardoor de kosten
enigszins worden beperkt.Voor de Olympische spelen van 2008
is het voor de 19-jarige Wesley nog wat te vroeg, want die
worden alleen voor de senioren gehouden - dus vanaf 21 jaar.




Menggranulaten

(Fracties 5/20-5/40-20/40 niet voor de betonindustrie bestemd)

De Recycling Maatschappij Almelo heeft in 2000
met de bouw van haar nieuwe puinbreker bewust
gekozen voor een 4-deks zeefdek waardoor het
mogelijk is meerdere fracties in één productie-
stroom af te zeven.

Omdat de productie in tonnen van gefractioneerde
granulaten veel lager ligt dan die van de reguliere
menggranulaat 0-31,5 is de kostprijs in verhouding
daardoor veel hoger.

Het ongebroken puin wat voor de productiegebroken
wordt is voor zowel de 0-31,5 als ook de gefractio-
neerde producten hetzelfde.

Vooral voor drainage projecten is gezeefd granulaat
een uitstekend bouwmateriaal. Hoe groter de
ondermaat hoe beter het water doorlaat.

Enkele werken waar een gefractioneerd meng-
granulaat vaak wordt toegepast is onder andere
sportvelden, paardenbakken, looppaden en
parkeerplaatsen.

De Firma Agterberg uit Groenekan, gespecialiseerd
in het aanleggen van onder andere sportvelden

en paardenbakken, is één van de afnemers van het
gefractioneerde menggranulaat 20-40 mm. dat

bij de Recycling Maatschappij Almelo wordt gepro-
duceeerd.

Onlangs nog is door deze firma een paardenbak
aangelegd bij de Europees kampioen junioren
springruiter Wesley Heijdens woonachtig in
Zenderen, waarover verder in dit blad nog meer.



In het hoge noorden is er een bijzonder succesvolle
samenwerking ontstaan tussen het Duitse bedrijf
Diekmann en de Groningse Recyclingmaatschappij.
Op jaarbasis gaat er zo’n 50 a 60 ton granulaat

de grens over. Hendrik Katuin van de GRM en
Hermann-Bernd Diekmann werken op basis van
heldere afspraken, die tot beider tevredenheid

werken. Hieronder een interview over een bijzonder
succesvolle samenwerking, die eigenlijk door een
gelukkig toeval is ontstaan.

Grensoverschrijdende samenwerking in het hoge noorden
Interview met Hermann-Bernd Diekmann
en Hendrik Katuin van de GRM.

Zoals bij veel transportbedrijven voor zand en grondstoffen
voor de bouw, ligt de oorsprong van het bedrijf Diekmann in
het kolentransport. Vader Diekmann begon alleen en zoon
heeft nu zo’n 70 tot 80 man personeel in dienst.

Hermann-Bernd Diekmann: “Mijn vader is ongeveer 40 jaar
geleden begonnen in de kolenhandel, eerst met één, daarna
met twee en later met tien vrachtwagens. Ik ben er zo’n 18 jaar
geleden bij gekomen en heb het bedrijf in 2005 van hem over-
genomen. Toen werd er natuurlijk allang niet meer met kolen
gereden. Wij transporteren met name zand en gerecyclede ma-
terialen voor de bouw, zoals puingranulaat en asfaltgranulaat.
In deze regio werken wij in een omtrek van 50 kilometer. We
hebben een tweede vestiging in Wilhelmshafen, dat is hier 60
kilometer vandaan. Wilhelmshafen is voor ons heel interessant
omdat daar een grote diepzeehaven gerealiseerd gaat worden.
Dat is een gigantisch bouwproject. Nu rijden er ongeveer tien
vrachtauto’s van ons rond, dat gaan er in de toekomst wel een
stuk of dertig worden.”

Naast transport houdt Diekmann zich bezig met de handel
in zand en granulaten. Ze hebben een eigen zandwinning van
zo’'n 15 hectare in de buurt van Wilhelmshafen, goed voor
zo’'n twee miljoen kubieke meter zand. Veel van de bouw-
grondstof komt per schip uit Noorwegen en het granulaat
wordt betrokken van de GRM in Veendam (Zuidwending).

Hermann-Bernd Diekmann: “De handel in granulaat nam toe.
Ik ging op zoek, maar ben eigenlijk bij toeval in Zuidwending
terecht gekomen. Ik was er helemaal niet van op de hoogte

dat er zo vlakbij, net over de grens, zoveel wordt geproduceerd.
Dus onze handelsrelatie is per toeval ontstaan en is in de af-
gelopen zes jaar steeds intensiever geworden.”

In Nederland gelden er andere korrelverdelingen voor granu-
laat en andere richtlijnen. Voor de Duitse markt werden de
Nederlandse richtlijnen niet zomaar geaccepteerd; ondanks
een verenigd Europa zijn er geen algemeen geldende Europese
richtlijnen en keurmerken.

Diekmann: “We hebben ooit een onderzoeksbureau inge-
schakeld uit Sleeswijk-Holstein en het granulaat uit Neder-
land uitgebreid laten onderzoeken voor de Duitse markt.
Daaruit is gebleken dat het Nederlandse toezicht goed ge-
organiseerd is en de richtlijnen misschien zelfs wel strenger
zijn dan in Duitsland.”

Hendrik Katuin: “ledere wagen die bij mij de poort binnen-
komt wordt onderzocht. Vier keer per jaar staan de Neder-
landse controleurs op de stoep. De Duitse controleurs komen
ieder halfjaar om uitgebreid te keuren. Als de papieren goed
in orde zijn is er geen enkel probleem met de levering van
ons product.”

De hoeveelheden die Diekmann afneemt wisselt sterk per
jaar. Het afgelopen jaar ging het om zo'n 50 tot 60 duizend
ton. Hermann-Bernd Diekmann: “Dit jaar heb ik veel asfalt-
granulaat nodig. De hoeveelheden waarom ik vraag zijn niet
altijd leverbaar.”






Het asbestdrama 4/6




een ontwerp Asbestbesluit, waarin een verbod wordt ge-
opperd voor een viertal toepassingen, evenals een totaal ver-
bod op blauw asbest, met de mogelijkheid van ontheffingen.

De industrie werd de mogelijkheid gegeven om hierop te
reageren. In een brief aan de SER wordt het hele asbest-
risico betwist: ‘Immers elke maatregel, waarbij gebruik van
asbest in verband met de gezondheid aan banden wordt ge-
legd, heeft in de publiciteit weer repercussies ten aanzien
van alle produkten die asbest bevatten, ook op asbest-
cementwaren, hoewel zeer waarschijnlijk ten onrechte, om-
dat de gevaren van inademing van asbeststof louter op ver-
moedens berusten’.

In 1976 wordt het asbestbesluit nog opgehouden door het
Ministerie van Economische Zaken, zodat pas op 1 april 1977
de regering het concept-besluit indient bij de Tweede Kamer:
‘Het concept-besluit is het resultaat van een evenwichtige
afweging van belangen waarbij het belang van de volksgezond-
heid duidelijk voorop heeft gestaan.’

Minister Boersma heeft 11 jaar later erkend dat de overheid
met dit beperkte verbod nalatig was: ‘In mijn ministertijd
speelde de discussie over wel of niet stoppen met de asbest-
productie. Je weet dat het kwaad kan, maar z'n asbest produ-
cerende bedrijven sluiten is nogal wat.’

Bij het verbod op het blauwe asbest wordt een uitzondering
gemaakt voor in voorraad liggende buizen voor ondergrond-
se waterleidingen. En voor buizen met een diameter boven
600 mm kan worden gewacht op het beschikbaar komen van
alternatieven. Deze asbest producerende bedrijven vragen
en krijgen daarom een ontheffing van het verbod om nieuwe
buizen met blauw asbest te produceren voor 500 ton per
jaar. Dergelijke ontheffingen zijn doorgegaan tot 1985.

In 1982 worden met een nieuw Warenwetbesluit twee nieuwe
regelingen ingevoerd: asbestvezels moeten ieder afzonderlijk

hecht gebonden zijn en er moet een waarschuwingsetiket
komen op artikelen van asbestcement. Dit is het gevolg van
een succesvolle lobby van het asbestproducerende bedrijf:
‘Maar bij Economische Zaken zat men met het probleem dat
men het bedrijf, de producent van asbestcement, niet de nek
om wilde draaien. Vandaar dat nu gekozen wordt voor het
compromis van de hecht gebonden vezel en het waarschu-
wingsetiket.’

In de jaren daarna is het wachten op de implementatie van
een EEG richtlijn uit 1983, over een scherpere normering, die
plaatsvindt in 1988. Een algeheel verbod op het in voorraad
houden en bewerken in bedrijven komt er uiteindelijk pas
in 1993. Het asbest producerende bedrijven in Nederland
verzoeken dan toch nog om uitstel, omdat het verbod zou
leiden tot een ontslag van 100 van de 300 werknemers. Vol-
gens de directeur zou het bedrijf bij de export niet kunnen
concurreren met bedrijven in andere landen van Europa die
nog wel asbest mogen gebruiken. Dit zijn dan echter voor-
namelijk andere dochterbedrijven van de asbest produce-
rende bedrijven in Belgié. Het aandeelhoudend bedrijf in
Zwitserland was al overgeschakeld op asbestvrije producten.
Nu hoefden eigenlijk alleen de resterende bedrijven te vol-
gen, wat niet gebeurde. L



Zoals u in de vorige uitgave van PuinRecycling heeft kunnen
lezen, steunen wij het project voor de bouw van een Guest

Guest House project

Ten tweede: Ineke blijft ons persoonlijk op de hoogte houden
van wat er met ons geld is gedaan en hoe de bouw van het

House, als inkomstenbron voor het weeshuis, in Mpika in
Zambia. Ik ben via de basisschool, waar mijn kinderen des-
tijds onderwijs volgden, in contact gekomen met dit project
en eigenlijk heeft het mij nooit meer los gelaten. Tijdens een
van de directievergaderingen heb ik dit project ter sprake
gebracht en iedereen was direct enthousiast en ook van
mening dat wij als bedrijf hier iets mee moesten doen. Dit
project, is in onze ogen, om een aantal redenen de moeite
van het ondersteunen meer dan waard. Ten eerste: omdat het
100% zeker is dat iedere euro die wordt gegeven ook daad-
werkelijk aan dit project wordt besteed. Dit is weer mogelijk
omdat alles door Ineke ten Cate zelf, soms met medewerking
van andere vrijwilligers, wordt georganiseerd. Zelfs de reizen
naar Mpika betaald Ineke uit eigen middelen!

Guest House vordert. Het geeft je dus een gevoel van be-
trokkenheid en daardoor ook het gevoel dat wij als bedrijf
echt iets kunnen betekenen voor de mensen daar. Ten derde:
omdat wij het bijzonder waarderen wat Martha daar in Mpika,
onder zeer moeilijke omstandigheden, voor elkaar krijgt. Wij
vinden dat zij deze steun verdiend. Daarom hebben wij haar
voor een aantal jaren steun toegezegd. Spreekt dit project ook
u aan neem dan contact op met mij, of met Ineke ten Cate,
telefoonnummer 074 376 25 06. Het zou toch prachtig zijn om
met een aantal bedrijven gezamenlijk dit project voor 100% te
kunnen sponsoren. Ik zal u in ieder geval op de hoogte houden
van de vorderingen van dit project. )

Met vriendelijke groet, Jan Schuttenbeld

Twee “R” Recycling
groep verwelkomt
de derde generatie
Sebastiaan Reef
en willen Anton

en Angelique Reef
feliciteren met

de geboorte van
hun zoon.
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