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Vanaf 1926 begonnen de plannen concreet vorm
aan te nemen en werd de aanleg van een autobaan
in het Roergebied tussen Keulen en Dusseldorf voor-
bereid. Vanaf 1927 werd ook de strook tussen Main
en Necke voorbereid, die de geplande autobaan
vanuit het noordelijk gelegen Hamburg met het
zuidelijk gelegen Zwitserse Bazel moest verbinden.
Het project strandde door financiéle beslommerin-
gen en een voorstel om het project met tolgelden te
financieren werd door de Rijksregering afgewezen.

Het bleek dat de eerste strook van de in 1921 aangelegde Au-
tobahn tot dan toe voornamelijk als racecircuit werd gebruikt.
Een tweede stuk Autobahn, van Frankfurt naar Darmstadt was
het volgende afgewerkte deel. Het is hier dat de beroemde

Duitse autorenner Bernd Rosemeyer op 28 januari 1938 om
het leven zal komen tijdens een zoveelste recordpoging met
zijn Mercedes-Benz racewagen.

Ook onder de Duitse bevolking groeide de weerstand tegen
de aanleg van Autobahnen. Duitsland was opgedeeld in talrij-
ke regionale, provinciale en gemeentebesturen, die elk hun
medezeggenschap opeisten in de aanleg van de autobahnen
die het hele duitsland zouden doorkruisen. De Duitsers lieten
een niet-aflatende storm van kritiek horen. De felste tegen-
standers waren vooral landeigenaren en boeren, die met lede
ogen moesten toezien hoe hun vruchtbare gronden doorsne-
den en opgeslokt werden door de Autobahnen. Het protest
klonk steeds luider en de architecten van de Autobahnen moes-
ten noodgedwongen ingrijpende aanpassingen doen. Zo moes-
ten bijvoorbeeld de plannen voor de aanleg van een strook
autobahn tussen Frankfurt en Kassel opnieuw worden herte-
kend na hevige weerstand van de plaatselijke bevolking en
werd de omstreden strook Autobahn omgelegd naar de rand
van het Taurus gebergte, waar de landbouwgronden minder
vruchtbaar waren.

5 juli 2008, exact 75 jaar geleden kondigde Adolf Hitler tijdens
zijn eerste speech als Rijkskanselier op de Berlijnse Auto show
in 1933 grootse plannen aan.Onder leiding van Fritz Todt moest
er ongeveer 6.900 kilometer Autobahn komen. Daardoor wordt
nog weleens gedacht dat Hilter de uitvinder was van de Auto-
bahn, maar dat is een misverstand, want al in 1921 was er in
Berlijn een Autobahn aangelegd.

De Autobahnen moesten er komen om de grote werkloosheid
op te lossen. Goede wegen heeft alleen maar zin als deze ook
goed worden benut. Er moesten dus meer auto’s komen. Hit-
ler kondigde vervolgens dan ook aan dat hij een auto wilde la-
ten bouwen die voor iedereen betaalbaar was. Hiervoor zocht
hij in 1934 een contact met Ferdinand Porsche.

Sinds de Duitse inval in Nederland, in de vroege morgen van
10 mei 1940, was de situatie voor het Nederlandse leger snel
achteruit gegaan. Aan de Friese kant van de Afsluitdijk, bij de
stelling Kornwerderzand, wist men stand te houden. Ook aan
de Grebbelinie, zij het met grote moeite, kon aanval na aanval
worden gekeerd. De meeste Duitse luchtlandingstroepen in



de Vesting Holland waren hetzij vernietigd,
hetzij ingesloten. Het grootste gevaar echter
was dat Duitse Parachutisten de Moerdijk-
bruggen in handen hadden en dat de 9e Pan-
zerdivision via Noord-Brabant in die richting
oprukten. Uiteindelijk zou de strijd in Neder-
land worden beslecht door een bombarde-
ment op Rotterdam.

14 mei 1940
Op 14 mei 1940 stonden de tanks van de 9e Panzerdivision
(Generalmajor Alfred Ritter von Hubicki) en eenheden van de
SS Leibstandarte "Adolf Hitler" (Dietrich) al in Rotterdam Zuid
en Generaal Schmidt, zijn hoofdkwartier gevestigd in Rijsoord.
Deze eenheden stonden onder direct bevel van Generaal
G.K.F.W. von Kuchler van het 18e Armee. Op 13 mei om 17.05
uur was van hogerhand aan deze bevelhebber de opdracht ge-
geven dat het verzet bij Rotterdam met alle middelen moest
worden gebroken, desnoods door middel van dreigen tot en
uitvoeren van de vernietiging van de stad. Voor Schmidt was
één zaak wel duidelijk, een eventueel artillerie- of luchtbom-
bardement, zou zo beperkt mogelijk moe-
ten zijn aangezien de Duitse Panzers nog
wel door de straten moesten kunnen ma-
noeuvreren wanneer het tot gevechten in
de stad zou komen.

Rotterdam

Om ongeveer half twee loeiden de sirenes.
In Rotterdam was luchtalarm gegeven.Vele
mensen vluchtten een schuilkelder in, gin-

gen plat op straat liggen of drukten zich tegen de gevels van
grote gebouwen. Na korte tijd verschenen eskaders vliegtui-
gen boven de stad, die hun bommen zonder erbarmen over de
burgerbevolking uitstrooiden. In een kwartier tijd vielen 158
bommen van 250 kg en 1150 bommen van 50 kg neer op de
stad, de schade was enorm. Talrijke woonhuizen kregen vol-
treffers, andere werden in lichterlaaie gezet. De ellende was
onbeschrijfelijk. Rook en stofwolken hingen nu, waar even te-
voren nog alles rustig en vreedzaam was. Ogenblikkelijk kwa-
men politie, brandweer en luchtbeschermingsdiensten in actie
en binnen korte tijd kon het goed georganiseerde opruimings-
werk een aanvang nemen.Vooral de brandweer stond voor een
uiterst moeilijke taak. Op sommige plaatsen brandden meer-
dere panden in één straat. Uit de ramen, die door de explosies
waren verbrijzeld, woeien gordijnen, die door rondvliegende
vonken vlam vatten. Zo sloeg het vuur over van pand tot pand,
van blok tot blok.

Rokende puinhopen uitgebrande huizen, onbegaanbare stra-
ten, totale verwoesting, - dat is het beeld van een Rotterdam-
se stadswijk na het bezoek van Engelse vliegers.

Toen op 15 mei de rook was opgetrokken kon men de balans
opmaken. Er vielen zo'n 800 doden, meer dan 80.000 mensen
verloren hun woning en 24.000 huizen gingen verloren. Een
volksbuurt, dicht bewoond, bestaande uit hoge huizen met
grote gezinnen, is ten slachtoffer gevallen aan een zinloos bom-
bardement.

Niet alleen Rotterdam werd veranderd in een puinbult, maar
ook andere steden zoals Hengelo en Arnhem zijn bekende
voorbeelden, maar ook Nijmegen en Den Haag. In dat opzicht
misschien wat minder bekend zijn plaatsen als Middelburg,
Wageningen en Doetinchem. En dat lijstje is nog lang niet vol-
ledig ...

In de Tweede Wereldoorlog werd Hengelo, vooral vanwege de
strategische industrie die er gevestigd was, regelmatig gebom-
bardeerd. Daarbij werd het centrum van de stad op 6 en 7 ok-
tober 1944 zo goed als geheel vernietigd. Na de oorlog kreeg
Hengelo het aanzien van een typische wederopbouwgemeen-
te.Veel van de nog aanwezige oude gebouwen werden niet ge-
spaard in de jaren zestig.




Overname Steenbrekerij Gideon BV
door Twee "R"” Recycling Groep

Al enkel jaren was één van de speerpunten van het
beleid van Twee “R” Recycling Groep om, naast
onze vestiging in Veendam, uitbreiding te zoeken in
of rondom de stad Groningen.

Eind 2007 stonden we op het punt om een bedrijventerrein
te kopen even buiten de stad Groningen toen we in contact
kwamen met de heer Henk Mekkes, eigenaar van Steenbreke-
rij Gideon BV.

Deze locatie is gelegen aan de Gideonweg in de stad Gronin-
gen, vlakbij het nieuwe Euroborg stadion van FC Groningen en
met een perfecte ontsluiting zowel de stad in als de stad uit.
Na enkele verkennende gesprekken bleek al snel dat de heer

en mevrouw Mekkes bereid waren om hun zaak aan ons te wil-
len verkopen.

Na een beperkt boekenonderzoek en een tweetal afrondende
gesprekken waren we het eens en op 15 april 2008 hebben wij
elkaar de hand gegeven.

Twee “R” Recycling Groep heeft per 1 juni 2008 alle activa van
Steenbrekerij Gideon BV overgenomen. Wij hebben daarvoor
een nieuwe BV opgericht en dit nieuwe bedrijf, Recycling Maat-
schappij Groningen BV, is per 1 juni eigenaar geworden van alle
activa van Steenbrekerij Gideon BV.

Omdat de nieuwe naam Recycling Maatschappij Groningen BV
te veel lijkt op de naam van ons bedrijf in Veendam, genaamd
Groningse Recycling Maatschappij BV, hebben we onze vesti-
ging inVeendan vanaf 1 juni jl. de naam gegeven van Recycling
Maatschappij Veendam BV. Dit om verwarring te voorkomen.

Dus vanaf 1 juni jl. kunnen wij u in de provincie en de stad Gro-
ningen nog beter van dienst zijn. Hendrik Katuin, bedrijfsleider
te Veendam, is ook als bedrijfsleider aangesteld voor de vesti-
ging in Groningen.

Langs deze weg willen wij de familie Mekkes danken voor de
mogelijkheid die zij ons hebben geboden om het bedrijf over
te nemen en vooral voor de voortvarendheid die er tijdens de
hele periode van gesprekken in heeft gezeten. L

Jan Schuttenbeld



Recycling MaatschappijVeendam B.V.

beursgenoteerd

Het was weer een geslaagde landbouwbeurs in Vlagtwedde
4,5 en 6 juli met een opkomst van ruim 15.000 mensen. We
hebben vele bezoekers in onze stand gehad. Deze konden te-
vens een gokje wagen door het gewicht te raden van een brok
puin. Er was veel belangstelling voor de diverse soorten split
die we hadden tentoongesteld en ook voor de schanskorven
die nieuw in ons assortiment zijn. We kijken met plezier terug
op de beurs en we zijn over twee jaar weer van de partij.

Een kuub split en een lekkere taart
Op de Landbouwbeurs inVlagtwedde had de Recycling Maat-
schappij Veendam een leuke prijsvraag voor de toeschouwers.

Er lag een flink blok beton en de bezoekers mochten raden hoe
zwaar het blok was. Vele mensen schaarden zich om het be-
ton en deden een gok, variérend van enkele honderden tot en-
kele duizenden kilo’s. Anderen gooiden het over een weten-
schappelijke boeg en gingen met een rolmaatje aan de slag
om de grootte van het blok op te meten om vervolgens gewa-
pend met rekenmachines het juiste gewicht te berekenen. Zo
ook de heer Wesseling uit Vlagtwedde. Al rekenend kwam hij
uit op een gewicht van 4400 kilo, en dit was juist! Meneer
Wesseling was overigens niet de enige die het juiste gewicht
wist te berekenen. Er waren meerdere juiste oplossingen en
dus moest er een winnaar getrokken worden. De familie Wes-

seling was daarbij de gelukkige en op een regenachtige dins-
dagmiddag mocht de familie naar de Zuidwending in Veen-
dam om hun prijs in ontvangst te nemen. Een kuub split en
een lekkere taart! De taart ging direct mee naar huis en de
split wordt netjes thuis bezorgd. L




Een nieuwe vaste breker bij de TRM

De nieuwe breker staat er. Een mijlpaal voor het
hele bedrijf, maar zeker voor Bennie Gerwers,
Hoofd Technische Dienst. Hij heeft zich intensief
bemoeid met de configuratie van zowel de nieuwe
vaste breker als de mobiele.

Een gesprek met Bennie Gerwers en de bedrijfsleider van de
TRM, Wim Ekkelenkamp:

“De oude breker was 28 jaar oud en aan het eind van zijn le-
venscyclus. Hij is afgebroken en wat onderdelen zijn verkocht.
De rest is afgevoerd als oud ijzer”, vertelt Wim Ekkelenkamp.
“We hebben er voor gekozen om nu een nieuwe breker neer te
zetten, hoewel het nog steeds in de planning zit om te verhui-
zen naar Twence (Boeldershoek). We hadden liever meteen daar
een nog grotere breker neergezet. Maar hoelang onze verhui-

zing op zich laat wachten is nog steeds de vraag. Eigenlijk kon-
den we niet langer uitstellen. De capaciteit van de oude breker
was niet meer van deze tijd. Die produceerde met zes tot ze-
ven man personeel in een tweeploegendienst minder dan onze
nieuwe mobiele breker. Naast de verminderde capaciteit werd
de oude installatie ook steeds gevaarlijker. Het onderhoud werd
intensiever en de energiekosten steeds hoger. Kortom, we moes-
ten wel. Een jaar geleden is de knoop doorgehakt en nu staat
hij er. We draaien nu vier dagen in de week zonder ploegen en
plannen op dit moment een dag vrij voor schoonmaken en pre-
ventief onderhoud.”

Doorlooptijd van een jaar
De vaste breker van TRM komt, evenals de nieuwe mobiele bre-
ker van de Twee “R” Recycling Groep BV, van een Duitse leve-
rancier. Bennie Gerwers is van het begin af aan bij de bouw van

de nieuwe machine betrokken geweest en weet precies hoe
die in elkaar steekt. In de beginperiode ging hij wel één keer
per week naar Duitsland om tekeningen te bekijken en te over-
leggen over de beste manier van bouw.

Bennie Gerwers: “Dat is ook het voordeel van deze fabrikant.
Hier rolt niet de ene breker na de andere de fabriek uit. Je hebt
mogelijkheden voor maatwerk. Ik heb zo vaak bij de ontwer-
pers en tekenaars aan tafel gezeten! Je kon iedere keer nog een
beetje bijsturen. Je krijgt zo een machine die het beste bij je
eigen bedrijf past. Maar tussen het allereerste begin en het eer-
ste brokje dat de machine uitkomt ligt wel een jaar”.

Meer producten

Een mobiele breker is overal inzetbaar. Dat is een voordeel,
maar voor de TRM is een vaste breker toch ook onontbeerlijk.
Wim Ekkelenkamp: “De vaste breker heeft een veel grotere ca-
paciteit dan de mobiele. Dat is één. Je moet dus naar de loca-
tie kijken waar je een vaste breker zet. Bij een geringe aanvoer
kun je inderdaad beter met een mobiele uit de voeten. Maar
we draaien hier 350 ton per uur.

Je kunt op een vaste breker ook veel meer producten maken
en je kunt allerlei behandelingen toepassen. Op een mobiele






zeker in moeten worden meegewogen. Zonder vergunning van
de gemeente mag een sloper niet mobiel breken.

Nieuw en toch tijdelijk
Wim Ekkelenkamp: “Eigenlijk hebben we deze breker hier tijde-
lijk neergezet voor de jaren dat we hier nog zitten. Als we direct
naar Twence waren gegaan, hadden we geen 350 ton maar een

450 ton (capaciteit per uur.) breker neergezet. We weten dat er
in de toekomst meer wordt gesloopt en er dus meer puin vrij-
komt. Voor Hengelo is deze breker over een aantal jaar al te
klein, alle naoorlogse bouw gaat er de komende jaren af. Op dit
terrein konden we geen grotere breker neerzetten.

We zouden anders geen plek over houden om nog puin te ver-
zamelen. Als we naar Boeldershoek verhuizen komt er een gro-

tere breker en gaat deze naar onze locatie in Emmen of een
locatie elders in Nederland.

Technische man Bennie Gerwers kijkt met trots en tevreden-
heid naar de gigantische installatie op het terrein. Gerwers:
“Het breken gaat volautomatisch, al heb je voor het bedienen
wel wat computerkennis nodig. Hij start automatisch op en bij
problemen slaat hij automatisch af. Je kunt zo veel beter het
productieproces in de gaten houden. Goed voor het product
en ook goed voor de mensen, want ik heb veel eerder in de ga-
ten wanneer ik tegen fijnstof moet sproeien.”

De breker is een veilig apparaat, geheel onder CE en volgens
NEN-normen gebouwd. Bennie Gerwers: “Aboma+Keboma, ex-
perts op veiligheid en risicomanagement, controleren al onze
installaties en kunnen ons flink ondersteunen”.

Ook Wim Ekkelenkamp is tevreden: “De Twee “R” Recycling
Groep was al de grootste en het meest vooruitstrevend op
het gebied van zowel vast breken als het productassortiment.
Die positie hebben we met de nieuwe vaste breker stevig ver-
ankerd.” L



Cementbouw wenst alle medewerk(st)ers
van Twee “"R"” Recycling Groep prettige feestdagen

U zult wel vreemd opkijken als u in uw eigen
nieuwsbrief deze tekst onder ogen krijgt.
Ik zal vertellen wat de achtergrond hiervan is.

De heer Anton Reef junior belde mij, Rob van der Waal, com-
mercieel directeur van Cementbouw Betonmortel BV, met het
verzoek of ik naar aanleiding van de overname van de Drentse
Beton Centrale een stukje wilde schrijven. Ik was best wel ver-
rast, maar dacht waarom niet, want wat maakt beide bedrijven
zo uniek?

Cementbouw is opgericht op 15 maart 1933 door de heer Jos
van de Poll. Zijn doel was een handelsmaatschappij in bouw-
materialen op te richten. Hij startte zijn bedrijf aan het water
van de Ringvaart in Cruquius (nabij Haarlem). Met zijn twee
broers werkte hij tot de Tweede Wereldoorlog samen aan de
opbouw. Ad als bouwkundige en Cees van de Poll deed de boek-
houding.

Na de Tweede Wereldoorlog werkte Jos samen met zijn jong-
ste broer Chiel, een echte handelsman, verder aan de opbouw
van Cementbouw. Takken van handel: cementimport, transpor-
ten over de weg (Heemex) en over het water (Cotrano). Zij
hadden fabrieken in kalkzand en bakstenen en betoncentrales
over heel Nederland. Zij groeiden uit tot de grootste bouwma-
terialenhandel in Nederland.

Tot zover loopt de geschiedenis bijna identiek aan het bedrijf
van de familie Reef. Reef bewoog zich echter meer in de be-
tonmortel en de aannemerij.

In 1995 besloot de familie Van de Poll, bij gebrek aan opvol-
ging, het bedrijf te verkopen aan NBM Amstelland. NBM werd
later verkocht aan BAM. Amstelland ging verder met Project
Ontwikkeling en Cementbouw kwam onder CRH te vallen. CRH
behoort tot één van de grootste internationale handelaren en
producenten in bouwmaterialen. Zij richten zich op twee on-
derdelen te weten: productie en handel van bouwmaterialen
en handel in cement en grondstoffen ten behoeve van beton-
mortel, asfalt, etc. Tot zover het verhaal van Cementbouw.

Reef en Cementbouw hebben diverse malen gesproken over de
mogelijkheid van overname van de Drentste Beton Centrale.
Zeker gezien het feit dat Twee “R” Recycling Groep zich thans
landelijk wil gaan richten op de recycling en Cementbouw zich
wil versterken in de betonmortel. Tijdens die gesprekken viel
het mij op dat de uitgangspunten van beide bedrijven nog steeds
sterk op elkaar lijken. Vertrouwen hebben en geven, verant-
woordelijkheid nemen en geven en inzet maken een team, dat

zowel voor elkaar als voor het bedrijf zorgt. Hierdoor kan een
bedrijf groeien en daardoor weer voor zijn/haar medewerk(st)
ers zorgen. Jullie hebben een fantastisch bedrijf. Zorg er goed
voor. Wij zullen goed voor de Drentse Beton Centrale zorgen.
Wij wensen directie en alle medewer(st)ers van Twee “R” Recy-
cling Groep prettige feestdagen en een goede en welvarende
toekomst. L.

Rob van der Waal,
Directeur Cementbouw Betonmortel BV










Het is dat er zich wat anders voordeed voor Ab
van der Mast. Anders was hij gewoon bij Twee “R”
Recycling Groep BV blijven werken. Dat heeft hij
immers 19 jaar met groot genoegen gedaan. Hij is
blij dat wat hij in de afgelopen jaren heeft opge-
bouwd, kan overdragen aan Mark Hofman. Mark
kent de branche van binnenuit en elkaar kennen
ze al jaren.

Ab van der Mast: “Nu heb ik nog de leeftijd dat ik nog een keer
iets totaal anders kan gaan doen. Over vijf jaar niet meer. Ik ga
met mijn zoon een bedrijf starten in de seniorensector, een win-
kel voor hulp- en gemaksmiddelen In Neede. Dan moet je den-
ken aan scootmobielen, rollators, trapliften, maar ook PC’s voor
ouderen waarmee ze heel gemakkelijk kunnen internetten, mai-
len en fotoalbums maken.

Hoewel niet iedereen de kans krijgt iets met zijn zoon te begin-
nen en ik er erg naar uit zie, zal het afscheid hier me zwaar
vallen. Terugkijkend heb ik een geweldige tijd gehad. Ik ben van
de wegenbouw in de recycling beland. De wegenbouw heeft al-
tijd mijn aandacht gehad, van huis uit ben ik weg en waterbouw-
kundige. Ik heb in de afgelopen 19 jaar verschillende functies
gehad en heb de ontwikkelingsgang van de puinrecycling hele-
maal meegemaakt.

De recycling heeft zich enorm ontwikkeld. ‘Onze’ recycling, de
TRM dus, is begonnen in 1982.Toen was de start nog niet zo ge-
makkelijk, tot in 1985/86 de eerste rapportages kwamen van
Theo Klijssen (mijn voorganger) die samen met Intron een on-
derzoek heeft gedaan naar de bruikbaarheid van het materiaal.
Vanaf die tijd zijn er steeds meer toepassingsmogelijkheden ge-
komen en werden er vanuit de hoofdstromen ook steeds meer
producten ontwikkeld. Een enkele keer ging er ook wel eens een
product af. Asfalt, bijvoorbeeld, krijgen we steeds minder aan-
geleverd. Dat wordt nu als freesasfalt in de asfaltcentrales zelf
gerecycled.

De producten en afzetmogelijkheden zijn gegroeid in de loop der
jaren, en ook in mijn functie heb ik de gelegenheid gehad te kun-
nen groeien. Ik ben begonnen als bedrijfsleider, in 1990, bij de
TRM. In 1993 nam de TRM de Drentse Recyclingmaatschappij
BV over. Dat werd de DRM. Ik werd in dat jaar directeur van zo-
wel de DRM als TRM. Ik heb dat tot 1997 gedaan, maar merkte
dat mijn hart toch wel bij de commercie lag. Toen heeft Jan Schut-
tenbeld het directeurschap overgenomen van het bedrijf dat in-
middels was uitgegroeid tot de Twee “R” Recycling Groep BV".

“Ik houd van de omgang met relaties, zowel met de sloopaan-
nemers als de aannemers voor de infrastructurele projecten.

Met beide houd ik even goede contacten. Dat is belangrijk,
want bij beide hebben we een belang. Vanuit de sloop komt
immers onze primaire stroom en zonder materiaal hebben we
geen afzet.

Ook heb ik altijd mijn directe contacten onderhouden met de
verschillende overheden, zoals Rijkswaterstaat, de Provincie en
de gemeenten in deze regio. Bij de overheden hebben we altijd
een meedenkende rol gehad. Dat is historisch zo gegroeid.Van-
af het begin dat puin verwerkt werd in wegenbouw zaten wij al
aan tafel. De overheid had overigens bij de toepassing van puin
in de wegenbouw een voortrekkersrol. Zij volgden onze advie-
zen. Want wegenbouwers hadden in het begin een hekel aan
puin. Die hadden veel meer belang bij het leggen van een hele
dikke plak asfalt op een onderlaag van zand. Maar een laag puin
over het zand bleek de duurzaamheid van de weg ten goede te
komen - en dat tegen minder kosten! De fundatie is sterker, de
totale constructie is beter. Nu wordt een weg altijd zo gemaakt



en vormt puin een onderdeel van het bestek — toen niet. Mis-
schien komt het omdat de gemeente Enschede deelnemer was
in de TRM in de jaren 1981-1982, dat het ongeveer de eerste
gemeente was die het gerecyclede puin toepaste in de wegen-
bouw als wegfundering”.

“Hoe draag je 19 jaar aan contacten over? De meeste zitten in
mijn hoofd. Maar Mark en ik lopen nu al 5 weken samen op en
hebben nog ongeveer 4 weken samen te gaan. lk draag zoveel
mogelijk kennis over. Ik ga hier immers in heel goed overleg weg.
Mijn opvolger mag me dan ook rustig in januari 2009 bellen als
hij iets wil vragen, en ook een jaar daarna nog wel. Daarna ga ik
er van uit dat het niet meer nodig is. Overigens ken ik Mark van-
uit de branche. lk ken hem al sinds 1989. We kwamen elkaar te-
gen op het werk aan de A35, hij was toen stagiair.”

Mark Hofman: “Ook ik kom oorspronkelijk uit de wegenbouw.
Ik heb MTS en HTS Weg- en waterbouw gedaan en heb zo'n 10
jaar ervaring op dat gebied. Toen ben ik overgestapt naar de
sloop en de recycling. De afgelopen 10 jaar heb ik in die bran-
che ervaring opgedaan. De sloop trok gewoon meer, ik vond het
veel afwisselender dan de wegenbouw. leder project in de sloop
is anders. Afwisselender, complexer, want je hebt met veel meer
factoren te maken. Het laten springen van een flatgebouw (waar
overigens twee maanden voorbereiding en rekenarij aan voor-
af gaat) is toch een jongensdroom? Voornamelijk vanuit de sloo-
prelatie heb ik voortdurend contact gehad met Ab.Toen ik hoor-
de dat Ab wat anders ging doen, ben ik gaan solliciteren”.

“Ik ga voorzetten wat Ab zo zorgvuldig heeft opgebouwd. Ik
zal de contacten die hij heeft net zo goed onderhouden en zo
mogelijk uitbreiden. Uitbreiden kan, omdat het gebied zelf is
uitgebreid. De regio Zwolle is erbij gekomen; ook daar wil ik

mogelijke opdrachtgevers en toeleveranciers leren kennen.
Ook is er werk aan de winkel voor de MPN (Mobiele Puinre-
cycling Nederland), voor de inzet van onze nieuwe mobiele
breker (zie elders in dit blad).

Zoals Ab al zei moeten de contacten in de sloop goed worden
bewaakt omdat er een balans moet zijn tussen aanvoer en af-
name. Liever nog hebben we een klein buffervoorraadje, want
het is natuurlijk voor een commerciéle man heel moeilijk om
‘nee’ te moeten verkopen aan een afnemer. Gelukkig zal dat ons
niet gauw gebeuren omdat Twee “R” Recycling Groep BV meer-
dere bedrijven heeft, en dus meer aanvoerkanalen heeft. Een
afnemer teleurstellen komt hier zelden voor heb ik al begrepen.
Wat ik ook heb begrepen is dat Twee “R” Recycling Groep BV de
reputatie heeft zich altijd te houden aan afspraken. Afspraak is
afspraak en die wordt altijd nagekomen. Dus als er al eens een
kans is dat de aanvoer stagneert, zal men dat ter harte nemen

D————
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en geen valse verwachtingen wekken. Vaste klanten gaan altijd
voor. Maar eigenlijk verwacht ik niet dat ik ooit niet zal kunnen
leveren. Ik heb hele goede connecties in de sloop. Ik kom uit
deze regio en heb er altijd als bedrijfsleider gewerkt”.

Voor Ab zijn de jaren omgevlogen. Als de volgende jaren ook zo
snel gaan zit hij binnen de kortste keren in een scootmobiel uit
eigen winkel.

“Grappig” zegt Ab van der Mast tot slot. “In een bepaalde zin is
het werk dat ik nu ga doen weer hetzelfde, maar in een totaal
andere branche. Ook in mijn eigen bedrijf zal het gaan om con-
tacten leggen en contacten onderhouden. Zodat de klanten je
iedere keer weer bellen, omdat ze eerder goed geholpen zijn".
“Dat is belangrijk”, vindt ook Mark. “Klanten kunnen op mij re-
kenen!” Het mobiele nummer 06 - 53 26 21 19 van Ab van der
Mast gaat over naar Mark Hofman.




Het asbestdrama 6/6

honderd jaar asbestcement

De groei kwam tot een hoogtepunt in de jaren 70,
maar toen kwam ook een ommekeer door de op-
komst van het publieke debat over de gevaren van
asbest voor de gezondheid. Door sluiting, over-
schakeling op andere producten en door verkoop/
aankoop concentreerde zich de productie van
asbestcement steeds meer in één concern, de
Belgische Eternit Groep, die de productie wereld-
wijd pas is gestopt met ingang van 1 januari 2004.

Lokale producenten in landen waar het gebruik niet verboden
is zijn na die datum doorgegaan. Daaronder de grote volkrij-
ke landen van Azié. In landen die samen twee derde van de
wereldbevolking omvatten gaat het gebruik van asbestce-
ment nog gewoon door. Op steeds grotere schaal wordt as-
bestcement gebruikt voor goedkope woningen. In het bijzon-
der in China, India, Indonesié en Vietnam is het gebruik enorm
gestegen.

Maatregelen konden dan ook niet uitblijven. Zo werden de ge-
vaarlijkste asbesttoepassingen de voorbije decennia door de
overheid verboden. Om werknemers beter te beschermen werd
de arbeidswetgeving bovendien veel strenger.

Het Koninklijk Besluit van 23 oktober 2001 vormt het sluit-
stuk van die evolutie. Het op de markt brengen, de vervaardi-
ging en het gebruik van asbestbevattende producten is voort-
aan verboden. De overheid is heel duidelijk: asbest is een bij-
zonder schadelijke stof en mag niet meer worden gebruikt of
verhandeld.

Bovendien werd de arbeidswetgeving steeds strenger om werk-
nemers beter te beschermen tegen de risico’s van blootstelling
aan asbest. Dit leidde uiteindelijk tot het Koninklijk Besluit van
16 maart 2006 waarin op zeer gedetailleerde wijze wordt ge-
regeld wie wat mag en moet doen wanneer asbest wordt aan-
getroffen.We zijn nu bijna door de hele geschiedenis gegaan
van het asbest. Men kan zeggen dat het een zeer mooi, inno-
vatief product was. Met zijn vele eigenschappen kon men het
overal inzetten. Strijkplanken, golfplaten, remblokjes, vloerbe-
dekking, laboratoriummateriaal, pijpen, vloeistoffilters, gas-
maskers, isolatiemateriaal...: het zijn maar enkele voorbeelden
van de duizenden producten waarin tot eind vorige eeuw as-
best werd verwerkt. Dat asbest zo populair werd, is helemaal
niet vreemd.

En de vezel bezit een reeks wonderlijke deugden: hij is hitte-
bestendig, onbrandbaar, slijtvast, thermisch en akoestisch iso-

lerend en gemakkelijk te bewerken. Een natuur product met zo
veel gevaren, wie had dat kunnen bedenken.

Asbestose

De asbestvezeltjes worden in de longen door bindweefsel om-
geven. Dat maakt de longen stijver en minder elastisch. Adem-
halen lukt niet meer zo vlot. Het zuurstof kan moeilijker door
de wand heen van de longblaasjes. De patiént wordt kortade-
mig en moet dikwijls hoesten. Op zich is asbestose niet dode-
lijk. De ziekte maakt de patiént echter veel gevoeliger voor
longinfecties en vormt een zware belasting voor het hart.

Tussen de blootstelling aan asbest en het ontwikkelen van as-
bestose ligt een latentietijd van minstens 20 jaar. Met andere
woorden: het kan 20 jaar of langer duren voor men asbestose
vaststelt. De kans op de ziekte stijgt met de intensiteit en de
duur van de blootstelling. Zo zijn er nog meerdere soorten as-
bestziektes met hun eigen aandoeningen. O.A Pleurale plaques
— Mesothelioom — Longkanker - Larynxkanker. In het algemeen
is de latentietijd ca 30 jaar.

Maar hoe ziet de toekomst er uit voor het asbest. In de loop
der jaren is men wijzer geworden door vele ervaringen.

De asbestinventaris:

een cruciaal instrument
Vanaf 1 januari 1995 is elk bedrijf verplicht een asbestinven-
taris op te maken. Zo'n inventaris bevat een lijst van alle as-
best en asbesthoudende materialen die in de gebouwen, de in-
stallaties, de machines,... aanwezig zijn.



Naar een samenleving zonder asbest:

beslissende stappen
Het Koninklijk Besluit van 23 oktober 2001 “Op de markt bren-
gen” is niet zo eenduidig: het betekent “het binnenbrengen, de
invoer of het bezit met het oog op de verkoop of het ter be-
schikking stellen aan derden, het te koop aanbieden, de verkoop,
het huuraanbod, de verhuring, of de afstand onder bezwarende
titel of gratis”. In de praktijk kunnen asbestbevattende produc-
ten alleen nog als afval verwijderd worden. Er bestaat slechts
één algemene uitzondering op het verbod: toepassingen met
het oog op onderzoek, ontwikkeling of analyse.

Ontmanteld
Na 25 tot 30 jaar eindigt het varende leven van een schip. Het
wordt verkocht en ontmanteld om het waardevolle staal terug
te winnen. Zo'n 95 % van een schip bestaat uit staal. Maar
schepen bevatten ook talloze gevaarlijke materialen.

De Otapan is een tanker die landelijke bekendheid kreeg door-
dat het van 1999 tot 2006 in Amsterdam aan de ketting lag
omdat er asbest in verwerkt was. In augustus-oktober 2006
kreeg het schip zelfs internationale bekendheid toen het voor
de sloop naar Turkije was vertrokken, maar de Turkse autoritei-
ten het schip weigerden toe te laten toen bleek dat de Neder-
landse regering een te lage hoeveelheid asbest had opgegeven,
waarna het schip naar Nederland terugkeerde. Uiteindelijk werd
de asbest in Nederland gesaneerd zodat het schip in 2008 als-
nog in Turkije kon worden gesloopt.

Inmiddels was de staat van de Otapan zodanig verslechterd
dat het schip zonder grote reparaties niet meer op eigen kracht

de haven kon verlaten. Sloop was de enige optie. Onderhan-
delingen hierover tussen de Nederlandse staat, de eigenaar
en de Mexicaanse overheid leverden niets op. Inmiddels was
de oorspronkelijke eigenaar van het schip failliet verklaard. De
nieuwe eigenaar heette Basilisk. Op 31 maart 2005 wees de
Rechtbank Amsterdam het schip mede toe aan de Nederland-
se staat, die het in beheer gaf bij de Dienst Domeinen. Uit-
gangspunt was dat het slopen onder verantwoorde omstan-
digheden en conform de Conventie van Bazel plaats zou moe-
ten vinden. In juli 2006 bereikten de eigenaren en de Neder-
landse overheid overeenstemming over de sloop van het schip
door Simsekler Ship Demolition in "Aliaga (Turkije)” , ten noor-
den van lzmir (Turkije), een bedrijf gecertificeerd en toegerust
voor het verantwoord slopen van asbesthoudende schepen.

Op 12 juli 2006 werd de Otapan gedokt in dok 3 van de werf
Shipdock Amsterdam om het zeeklaar te maken voor de laat-
ste reis. Op 28 juli 2006 vertrok de Otapan aan de tros van het
Nederlandse platformbevoorradingsschip Thomas de Gauw-
dief naar Turkije. Op 16 augustus 2006 bereikte het sleeptrans-
port Turkije.

Op 24 augustus 2006 informeerde staatssecretaris Pieter van
Geel van Milieu de Turkse minister over de grotere hoeveel-
heid asbest, waarna zij hierover op 28 augustus 2006 op het
Turkse ministerie van milieu overlegden. Nederland betreurde
daarbij de onjuiste opgave door de toenmalige eigenaar Basi-

lisk en bood verontschuldigingen aan. Tevens bood Nederland
aan om een volledige inventarisatie uit te voeren van de op
het schip aanwezige stoffen, een Nederlands team van experts
in te vliegen om het asbest te verwijderen en al het asbest bo-
ven 1000 kg naar Nederland terug te halen, dit alles op kos-
ten van Nederland.

Hierop ging de Turkse minister niet in. Sindsdien verkeerde de
situatie in een impasse, waarbij het sleeptransport in afwach-
ting van een beslissing in internationale wateren ter hoogte
van Lesbos voor anker ging.

Om de impasse te doorbreken besloot het Ministerie vanVROM
het schip terug te halen naar Nederland. Op 23 september 2006
vertrok de Otapan uit het Middellandse Zeegebied en kwam
op 16 oktober aan in Amsterdam, waar het op de oude ligplaats
in Amsterdam-Noord werd vastgemaakt.

Op 15 mei 2008 sleepten havensleepboten de Otapan van zijn
ligplaats in 's-Gravendeel naar de Oude Maas, waar de zee-
gaande sleepboot Neptun 9 het schip overnam voor vertrek
naar Aliaga in Turkije. Op 2 juni 2008 kwam het transport aan
bij de sloopwerf van Simsekler in Aliaga, waar de Otapan ver-
volgens op het strand werd gezet om te worden gesloopt. Het
vertrek van het schip maakte nog geen einde aan een proce-
dure van de Nederlandse staat tegen de voormalige Mexicaan-
se eigenaar Basilisk om de kosten gemoeid met de sanering
(circa 4,5 miljoen euro) te verhalen. U




Guest House Project in Zambia.

Inkomstenbron voor het weeshuis “Saint Francis Or-
phanage for the Needy”

Voortgangsrapportage
Zoals de Directie van Twee “R * Recycling Groep BV van mij ge-
wend is houd ik ze op de hoogte van de vorderingen van de bouw
van het Guest House in Mpika Zambia. En wat is dan een mooi-
er tijdstip dan aan het eind van het jaar.

Oktober 2008
In oktober van dit jaar bracht ik weer een bezoek aan Zambia.
Ik was aangenaam verrast te zien dat het Guest House onder
dak was en het timmerwerk nagenoeg afgerond. Martha Maga-

wa en haar echtgenoot hebben me trots rondgeleid. Zodra er
weer geld beschikbaar was zou men door gaan met de electri-
citeit en het loodgieterswerk.

Op 24 oktober was ik terug in Nederland en hoorde tot mijn
grote verdriet dat Martha’s echtgenoot, Mr. Juma Magawa, vrij
onverwacht die dag was overleden. Een grote steun en toe-
verlaat voor Martha viel weg. Hij was ouder dan Martha en al
lang met pensioen. Juist daardoor was hij in staat toezicht op
de bouw te houden en te zorgen dat de materialen er op tijd
waren.

November 2008
Na een korte rouwperiode pakte Martha de draad weer op. Met
steun van haar familie en speciaal dochter Francesca, die haar
moeder t.z.t. opvolgt als directrice van het weeshuis.

Allereerst moest gedacht worden aan de (veiligheids)muur
rondom het Guest House complex. Dit moet gebeuren in de
regentijd. Dan kan er makkelijker gegraven worden en het ce-
ment wordt vanzelf nat gehouden. Geen klus om in de droge
tijd te doen. Een aantal kleine en grotere gulle gevers had in-
middels de kas van de Stichting weer gespekt. Fantastisch hoe-
veel mensen meewerken. Het geld werd direct naar Zambia
overgemaakt.

Voor het graven van de fundering van de muur huurt Martha
gevangenen in. Een normaal verschijnsel in Mpika. De directeur
van de gevangenis krijgt het salaris van de gevangenen, onge-
veer een dollar per persoon per dag. Daarvan profiteert dan de
hele gevangenis (b.v. voor 3 maaltijden per dag in plaats van 1



of 2). De gevangen zijn enkele dagen lekker buiten aan het werk
en worden door Martha goed voorzien van eten en drinken. Zo-
dra zij horen dat Martha arbeiders nodig heeft, staan ze in de
rij. Uiteraard zijn het geen zware criminelen, maar vechtersba-
zen en kleine diefjes. Je belandt in Zambia al snel voor weken
in de gevangenis.

December 2008

Een maand van bezinning. Martha maakt voor de Stichting
Muli Shani Zambia een financieel overzicht. Er is veel bereikt,
maar we zijn er nog niet. De bestuursleden van Stichting zoe-
ken op allerlei manieren kleine en grote sponsors voor het af-
bouwen van het Guest House. Het zou fantastisch zijn als in
2009 het Guest House kan worden geopend voor de eerste
gasten. Het begin van een “selfsupporting” weeshuis, gerund
door Zambianen.

Twee “R” Recycling Groep BV zorgt ook in 2009 weer voor een
substantiéle bijdrage. Zij en wij kunnen het niet alleen. Wie
helpt? Uw euro is in Zambia vele malen meer dan een daalder
waard. U

Ineke ten Cate
Voorzitter Stichting Muli Shani Zambia
in Delden

Ineke ten Cate




Een nieuwe mobiele breker

Naast de vaste breker is er ook een nieuwe mobiele
breker aangeschaft. De oude voldeed niet meer aan
de eisen. Hij haalde de gewenste tonnage niet en ook
het product kon niet meer voldoen aan de hoge kwa-
liteitseisen die de Twee “R” Recycling Groep BV stelt.

Het verplaatsen kostte steeds meer moeite en het vereiste
daarnaast wel wat kunst -en- vliegwerk om de breker aan de
praat te houden. Als het goed liep brak de oude breker zo’n 80
ton per uur. Bennie Gerwers vertelt over de robuuste nieuwe
mobiele breker, die 250 ton per uur ‘doet’.

“Behalve de capaciteit heeft deze Mobile breker veel voorde-
len ten opzichte van de oude. Hij maakt een ander product
qua samenstelling korrelopbouw en de verontreinigingen wor-
den er beter uitgehaald. Dat gaat voor een groot gedeelte au-
tomatisch, vroeger liepen er voor het ‘hand picking’ veel meer
mensen omheen. Er zit een ijzermagneet op die het ijzer ver-
wijdert en een efficiénte windzifter achter die het plastic weg-
blaast.

Over het geheel genomen is deze machine ook veel mens-
vriendelijker. Hij produceert minder lawaai en minder stof door
de waterbeneveling. Verder kunnen er grotere brokken in en
hebben we stukken minder onderhoud en minder handelin-
gen om hem te verplaatsen en op te bouwen. Voordelen ge-
noeg dus.

Onze mobiele breker is in Duitsland gekocht. De oude was lta-
liaans. Ook in Amerika, Finland, Italié en nog veel meer landen
worden er brekers aangeboden. Je weet ongeveer wel wat de
goede bedrijven zijn, we hebben er meerdere bekeken en voor
deze gekozen omdat hij kon worden samengesteld naar onze
ideeén. De meeste leveranciers bieden een standaard pakket
en daar moet je het maar mee doen.

We hebben bij onze keuzes bepaalde afwegingen moeten ma-
ken. Je kunt kiezen voor een lichtere machine -dan denk je met
name aan het transport- maar een zwaardere machine gaat
langer mee en kan beter tegen een stootje. De tweede keuze
die je maakt heeft te maken met je productielijn: wat voor ma-
terialen wil ik breken? En als ik het materiaal schoon wil heb-
ben, dan moet er een windzifter achter.

Voor ons is het uiteindelijk zo geworden dat we gekozen heb-
ben voor een zwaardere machine. Het nadeel daarvan is dat
we wel met vergunningen zitten voor het verplaatsen; in Ne-
derland mag je niet zomaar met ieder tonnage de weg op. Maar
meestal heb je zo’n vergunning wel met een dag of acht. Ook
hebben we gekozen voor een aparte zeef zodat we nu een gro-
ter zeefoppervlak hebben. Als je meerdere producten wilt ma-
ken, dus bijvoorbeeld granulaat wil leveren voor de betoncen-
trales, moet je zeef voldoende capaciteit hebben. We zouden
zelfs de zeef apart kunnen inzetten. Met een aparte zeef heb
je betere afzeving en dus een beter product en je kunt er mak-
kelijk bij om de zeef schoon te maken.

We wilden beide voertuigen op rups hebben, zowel de breker
als de zeef. Dat is veel makkelijker op locatie. Je hebt niks met
kraan- of takelwerk te doen. Indien het nodig is zou je de bre-
ker naar je materiaal kunnen rijden ipv het materiaal naar de
breker. De directie heeft uiteraard over alles meebeslist.

Een mobiele breker is snel operationeel. Voor het transport
staat hij zo op de dieplader en is er ook weer zo vanaf. Indien



de mobiele breker van de dieplader af is, kun je bewijs van spre-
ken hem zo aandoen. Als je met een mobiele breker op pad gaat
is veiligheid het eerste waar je op let. Je moet zelf veilig wer-
ken, maar ook de machine moet veilig staan. Hij is enorm zwaar,
je zult het terrein goed moeten bekijken of hij er Giberhaupt
niet in wegzakt. Hij moet ook nog waterpas staan.

Als hij eenmaal loopt moet je constant het proces in de gaten
houden. De kraanmachinist speelt daar een enorm belangrijke
rol bij — daar kun je niet zo maar de gemiddelde Jan, Piet of Klaas

voor nemen. De kraanmachinist moet inzicht hebben in wat
puin is, hij moet weten wat de breker aankan. Een goede kraan-
machinist bij een breker is net een kok: een beetje van dit en
een beetje van dat voor het beste eindproduct. Dat kan nooit
voor de volle honderd procent, maar dat geeft ook niet, want
daarna wordt het product nog wel een paar keer met de shovel
overgeslagen. Je moet er wel heel dicht bij zijn. Monsters wor-
den meteen genomen als het product de zeef afkomt en het
monster moet goed zijn, zowel qua samenstelling als qua ze-
ving. Als de kraanmachinist het verkeerd doet, is het eindpro-
duct verkeerd en kan hij het functioneren van de breker belem-
meren. De machinist op de shovel ziet ook wel wat, maar die is
nog wel uitwisselbaar. De kraanmachinist bij de breker niet.

Er is voor deze breker gekozen omdat de Twee “R” recycling
Groep in Groningen ( Recycling Maatschappij Groningen; RMG)
een nieuwe locatie heeft en samen met de firma Hoogeboom
bezig is met een vaste locatie in Zwolle, welke dit jaar in bedrijf
gaat. Op beide locaties zal de mobiele breker worden ingezet.

Ook is de verwachting dat er verspreid door het land wat meer
locaties bijkomen, uiteraard niet met de omvang van TRM, want
dan heeft mobiel breken niet zoveel zin.

Het gaat om kleinere locaties waar niet vol continue gebro-
ken wordt. De breker gaat er dan drie a vier keer per jaar heen
om de aanvoer te breken. Daarnaast heeft de MPN (Mobiele
Puinrecycling Nederland) grote slopers als klant die op loca-
tie mogen breken. Die stellen we niet teleur, vooral niet met
deze capaciteit. Ons vaste personeel gaat altijd mee. Want
puinrecycling is een vak.” U




Overname vader en zoon

Via dit communiqué wil ik u mededelen dat ik dit najaar mijn
werkzaamheden voor de recycling bedrijven op een lager pitje
ga zetten. In goed overleg met mijn zoon Anton, de raad van
commissarissen en de directeur Jan Schuttenbeld zal ik mijn
meerderheidsbelang in de Twee “R” Recycling Groep aan Anton
overdragen. Op 17 oktober a.s. zal de overdracht van aande-
len plaats vinden. De zeggenschap over de onderneming ligt
vanaf dat moment dan ook bij Anton. Ons beleid om de recy-
cling bedrijven een familiebedrijf te laten blijven is hiermee
gerealiseerd.

Dat het geen gemakkelijk besluit was, is duidelijk en natuur-
lijk vraagt u zich af waarom ik dit besluit genomen heb en
waarom ik het nu genomen heb. Allereerst heeft het met leef-
tijd te maken, misschien samen te vatten in de Twentse uit-
spraak 'komt de tied, komt de ploag’. Kort gezegd: ook voor
mij is er gewoon een tijd van komen en een tijd van gaan.

Een tweede belangrijke reden heeft te maken met de opvol-
ging. Mijn zoon Anton heeft te kennen gegeven dat zijn toe-
komst ligt in het leidinggeven aan een mooi bedrijf met de
grootte en complexiteit van de recycling bedrijven. Wie tot de

conclusie komt daarin gelukkig te zullen worden, neemt een
wijs besluit dat respect verdient. In overleg met de commis-
saris, de heer W. te Kamp, de directeur Jan Schuttenbeld en na-
tuurlijk mijn zoon Anton zal ik bij de overdracht van de aande-
len aftreden als algemeen directeur. Als laatste officiéle han-
deling als directeur en eigenaar heb ik dan ook de eer Anton te
benoemen tot directeur. Bij de recycling bedrijven staan grote
investeringen voor de deur. Samen met directeur Jan Schut-
tenbeld zal Anton de recycling bedrijven verder uitbouwen. Het
beleid daarvoor is reeds uitgestippeld.

Ik wens de heren dan ook veel succes in het leiding geven aan
het bedrijf, waar de continuiteit voor op moet staan. Het is
niet zo dat ik helemaal niets meer ga doen. De bovengenoem-
de heren hebben mij gevraagd mijn ervaring, kennis, indien
nodig, ter beschikking te stellen aan het bedrijf. Dit wil ik dan
ook met veel plezier doen. Ik wens het bedrijf alle goeds voor
de toekomst met de bekende lijfspreuk. U

Samen Werken - Samen Doen

A.J. Reef, Oud Dir¢otewr
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